Krystian Banet
Uwarunkowania przestrzenne planowania gtéwnych ciagéw transportowych
na przykiadzie ulicy Zakopianskiej w Krakowie

Wprowadzenie

Podstawowym elementem, ktory ma wptyw na ksztattowanie struktury przestrzenne;
miasta, jest centrum z uksztattowanym wokot Srédmiesciem. Centrum miasta skupia
funkcje ustugowe, administracyjne, ale, co najwazniejsze, koncentruje publiczne zycie
miasta. Warunkiem prawidtowego funkcjonowania centrum miasta jest atrakcyjna
przestrzen publiczna zaprogramowana w taki sposob, by byta powszechnie
akceptowana przez mieszkancéw miasta i dostepna dla nich. Na ocene centréw miast
wptywa takze czytelno$¢ uktadu urbanistycznego oraz jakos¢ programu ustugowego.
W obrebie Krakowa role takg petni Stare Miasto z Kazimierzem, a ostatnimi laty
podobne funkcje petni tez Stare Podgdrze. Centrum miasta uzupetnione jest takze
lokalnymi subcentrami dzielnicowymi, np. Plac Centralny w Nowej Hucie. Wazng role
w ksztattowaniu struktury przestrzennej miast stanowig réwniez ulice o charakterze
srodmiejskim, petnigc nie tylko role komunikacyjng, ale przede wszystkim
kompozycyjng i funkcjonalna, ogniskujac program publiczno-ustugowy. To jego
koncentracja i réznorodno$¢ wptywajg na ksztattowanie wizerunku miasta i jego
atrakcyjnos¢, takze te inwestycyjna. W artykule postanowiono dokona¢ analizy
jednego z wazniejszych ciggow komunikacyjnych Krakowa, tj. ulicy Zakopianskiej,
ktéra zgodnie z zapisami Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Krakowa zakwalifikowana jest do grupy gtéwnych ciggow
miejskich, stanowigcych powigzania tkanki miejskiej pomiedzy subcentrami. Tego
typu ciggi winny by¢ zgodnie ze Studium obudowane ustugami o charakterze
og6lnomiejskim i by¢ obstugiwane przez komunikacje zbiorowg. Celem wyboru
poligonu badawczego dokonano na pierwszym etapie waloryzacji zagospodarowania
przestrzennego, estetyki, kompozycji iprzyjaznosci dla pieszych catego ciggu
Wadowicka - Zakopiarska. Waloryzacja dokonana zostata na podstawie badan
terenowych i analizy materiatow kartograficznych metodg bonitacji punktowej z
uzyciem subiektywnej skali kazdego z analizowanych aspektow przestrzennych.
Ocena ta wykazata, ze fragment ulicy Zakopianskiej miedzy skrzyzowaniem ulic:
Jugowickiej i Zawitej, a rzekg Wilgq jest najbardziej problematyczng czescig catego
analizowanego ciggu z racji panujacego tam chaosu przestrzennego i nieatrakcyjnej
przestrzeni wokot kompleksu handlowego CH Zakopianka. Mierzacy 1,5 km odcinek
wybrano do kolejnego etapu analizy pod wzgledem: wartosci estetycznych
oraz wystepujacych tam probleméw zwigzanych miedzy innymi z istniejacg zabudowg



i jej stanem technicznym, strukturg funkcjonalng, barierami przestrzennymi,
niebezpiecznymi punktami kolizyjnymi miedzy ruchem pieszym a kotowym czy
rowerowym itp. Nastepnym etapem byto zaproponowanie kierunkow dziatan
zmierzajacych do uporzadkowania ciggu komunikacyjnego, poprawy bezpieczenstwa
oraz usprawnienia ruchu pieszych. Analizowane w artykule obszary sg uwzglednione
takze w innym dokumencie, tj. w Modelu Przestrzennej Struktury Miasta Krakowa.
Zgodnie z nim potencjaty strukturotwércze bedg skupia¢ si¢ w klastrach miejsc
weztowych. Do najmocniejszych koncentracji, poza gtéwnym historycznym centrum
Krakowa oraz zespotem historycznych centrow Krakowa, Kleparza, Kazimierza i
Podgorza, naleza: Krakowskie Centrum Komunikacyjne - Rondo Mogilskie, Rondo
Grzegorzeckie — Miasto Muzyki wraz z Poczta Gt. - Grzegorzecka - Hala Targowa
oraz Zabtocie. Potencjat strukturotwérczy tych klastrow oparty jest na: dogodnej
dostepnosci transportowej, wzrastajgcym zrdznicowaniu aktywnosci, zalgzkach
przestrzeni publicznych, wykorzystaniu warto$ci kulturowych. Czynnikami mogacymi
ostabiaC potencjat strukturotwérczy sa: umiarkowana zdolno$¢ tych terendw
do dalszej akumulacji kubatur, niebezpieczenstwo ksztattowania nazbyt jednorodnego
programu i formy urbanistycznej (np. Zabtocie). Klastry te skupia¢ bedg réznorodny
program: miejsca pracy biurowej, administracja publiczna, szkolnictwo wyzsze,
powigzany takze ztkankg zabudowy wielorodzinnej oraz obiektami kultury. Précz
gtéwnych klastrow Model wyznacza takze inne (,klastry rozwojowe”) potozone poza
centrum miasta, ktore wykazujg odmienny charakter. Klastry te zdefiniowane sg przez
funkcje kulturotworcze: Il Kampus UJ — Park Technologiczny oraz analizowany
obszar CH Zakopianka — Centrum Pielgrzymkowe Lagiewniki. Autorzy Modelu zawarli
takze wizje Krakowa 2030/2050, ktéra oparta zostata na uktadzie dwéch centréw o
randze miejskiej, czterech dzielnicowych oraz licznych lokalnych koncentracji
wzmocnionych korytarzami ustugowymi. Autorzy opracowania proponujg wytworzenie
nowego centrum miejskiego o charakterze wielofunkcyjnym na styku Czyzyn itegu.
Zaklada si¢ tez wzmocnienie roli czterech centrow ustugowych do rangi
dzielnicowych:
e centrum Nowej Huty (program rewitalizacji, poprawa jakosci przestrzeni
publicznych, aktywizacja),
e centrum w rejonie ulicy Dobrego Pasterza (konieczne wzmocnienie funkcji
kultury, nowa przestrzen publiczna, budowa linii tramwajowej),
e centrum w rejonie Ronda Ofiar Katynia konieczne wzmocnienie funkcji
kultury, nowa przestrzen publiczna, budowa linii tramwajowej),



e centrum przy ulicy Zakopianskiej [integracja z funkcjg kultury i przestrzenig
publiczng po wschodniej stronie torow kolejowych (Centrum Jana Pawia Il
nowa przestrzen publiczna powigzana z systemem ,biato-zielonych”
przestrzeni publicznych (,ktacze metropolitaine”), budowa przystanku SKA].

Zakwalifikowanie rejonu CH Zakopianka do roli centrum dzielnicowego podkre$la
range obszaru, z drugiej strony uwidacznia niedobory, ktore powinny zosta¢
uzupetnione, by ulica Zakopiariska mogta peti¢ funkcje dobrze zaprojektowanego
ciggu miejskiego.

Analiza stanu istniejacego

Ulica Zakopiariska jest czescig popularnie zwanej ,Zakopianki’, czyli drogi
prowadzacej z Krakowa do Zakopanego. Umownie zaczyna si¢ ona na Rondzie
Matecznego w Krakowie (Dzielnica XIlI Podgérze) jako ulica Wadowicka, ktéra
przechodzi w ulice Zakopianskg — gtowng droge wylotowg z Krakowa w kierunku
potudniowym. Stanowi réwniez tacznik z przebiegajacq z zachodu na wschéd
autostradg A4 (bedacg waznym ciggiem komunikacyjnym przeprowadzajacym ruch
tranzytowy z krajow zachodnich, np.z Niemiec na Ukraing). Pod wzgledem
funkcjonalno-technicznym, zgodnie ze Studium Uwarunkowan i Kierunkdw
Zagospodarowania  Przestrzennego miasta  Krakowa! ulica Zakopianska
sklasyfikowana jest jako klasa G — droga gtéwna, do tacznika z autostradq A4 oraz
GP - gtéwna ruchu przyspieszonego na potudnie od wezta autostradowego. W
aspekcie catego miasta, ulica ta, wraz z ulica Wadowicka, stanowi istotny element w
sieci  komunikacyjnej, takze jak chodzi o komunikacje zbiorowg - wzdiuz
analizowanego ciggu przebiega linia tramwajowa. Tym samym ulice Zakopianska
mozna z pewnoscig zaliczy¢ do grupy gtéwnych ciggdw miejskich Krakowa. Stanowi
atrakcyjne miejsce do koncentracji obiektdw ustugowych, atakze moze by¢
czynnikiem ogniskujacym aktywno$¢ ekonomiczna.

1 SUIKZP miasta Krakowa, Rysunek nr 7 — Uktad, kategoryzacja i klasyfikacja drogowo-uliczna oraz
zroznicowania warunkéw obstugi komunikacyjnej i parkowania pojazdéw miasta Krakowa.



Rys. 1. Ulica Zakopiariska na tle struktury funkcjonalnej miasta Krakowa (oprac. wtasne).
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Przebieg ulicy Zakopianskiej na tle struktury funkcjonalnej Krakowa przedstawiono na
rys. 1. Cechg charakterystyczng jest to, iz ulica Zakopianska na catym odcinku
w granicach miasta jest prosta — nie zmienia ani razu swego kierunku. Moze to
powodowaC¢ monotonie jazdy oraz znuzenie kierowcow. Brak zrdznicowania
trasowania ulicy Zakopianskiej powinien by¢ rekompensowany przez atrakcyjne,
zmieniajgce sie zagospodarowanie wzdtuz ciggu (zaréwno pod wzgledem
funkcjonalnym, gabarytdw zabudowy, jak i kompozycyjnym). W stanie obecnym
wiekszo$¢ otoczenia tej arterii komunikacyjnej, zgodnie z przeprowadzong
inwentaryzacjg, stanowig zabudowania jednorodzinne (rys. 2.). Jedynie na pdtocy,
tam, gdzie zaczyna sie ulica Zakopianska, zlokalizowane sg zabudowania
przemystowo-sktadowe. Wytgcznym urozmaiceniem dla zabudowy jednorodzinne;
ciggu komunikacyjnego sg potozone na okoto jednej trzeciej dtugosci, kierujac sie z
potnocy na potudnie, tereny ustugowe. Sg to jednocze$nie obszary nalezace do
fragmentu poddawanego szerszym analizom w ramach niniejszego artykutu.

Rys. 2. Potozenie analizowanego obszaru wzgledem charakterystycznych obiektow na
terenie miasta Krakowa (oprac. Krystian Banet i Sylwia Rogala).
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Na rys. 2. przedstawiono potozenie analizowanego obszaru wzgledem
charakterystycznych obiektow kubaturowych: Sanktuarium Mitosierdzia Bozego
w Lagiewnikach, CH Bonarka, hipermarketu Tesco Kapelanka, Zajezdni tramwajowe;j
MPK' Podgorze, jak réwniez liniowych: autostrady A4 oraz linii kolejowej Krakow-
Skawina (na granicy analizowanego obszaru, tj. za CH Zakopianka znajduje sie
przystanek kolejowy Krakdw Sanktuarium). Do duzych komplekséw zieleni w poblizu
terenu opracowania nalezy znajdujacy sie na zachdd od arterii Las Borkowski.
Analizowany fragment ulicy Zakopianskiej charakteryzuje sie duzymi potokami ruchu.
Zgodnie z Krakowskim Modelem Ruchu 2014 w godzinie szczytu porannego na
analizowanym fragmencie natezenie ruchu komunikacji indywidualnej to niemal 2,0



tys. pojazdéw (z czego okoto 1,1 tys. pojazddéw to ruch w kierunku centrum). Na
wiekszosci dtugosci dominuje przekroj 2x2 (dwie jezdnie po dwa pasy ruchu, rys. 3.).
Jezdnie oddzielone sg od siebie betonowg barierg o wysoko$ci okoto 0,5 m. Przekroj
uliczny zmienia sie w poblizu skrzyzowan — wydzielone sg dodatkowe pasy ruchu
stuzace do skretow (zarowno w prawo, jak i w lewo).

Rys. 3. Przewazajacy przekroj poprzeczny ulicy Zakopianskiej — 2x2 z widoczng betonowg
barierg (zrodto: Google Street View).

Przy arterii komunikacyjnej znajdujg sie obustronne chodniki o szerokoSciach okoto
2,5 m. Po wschodniej stronie ulicy chodnik oddzielony jest od jezdni waskim pasem
Zieleni o szerokosci okoto 2,0 m. Zachodnia strona ciggu komunikacyjnego wyglada
podobnie, az do budynku Solvay Parku (jadac z potudnia na pétnoc). Tam, procz
pasa zieleni, chodnik od jezdni oddzielajg rowniez tory tramwajowe prowadzace do
petli Borek Fatecki. Ulica Zakopianska zorientowana jest gtéwnie na ruch
samochodowy, a jej przekroj i otoczenie nie sprzyja nie tylko pieszym, ale takze
rowerzystom, ktérzy nie majg do dyspozycji drog dla roweréw. Na analizowanym
odcinku znajdujg sie dwa skrzyzowania: z ulicami Orzechowg (przy ktorej, tuz za
skrzyzowaniem, znajduje sie petla autobusowa Borek Fatecki, na ktorej swojg trase
rozpoczynajg autobusy podmiejskie oraz miejskie, obstugujace potudniowe dzielnice
Krakowa) i Armatury oraz z ulicg Zbrojarzy i ,odgatezieniem” ulicy Zakopianiskiej (rys.
4.). Skrzyzowania, o ktérych mowa, sg skrzyzowaniami czterowlotowymi, na ktorych
mozna kontynuowa¢ jazde w dowolnym kierunku (oprécz zawracania). Wyposazone
sq W bezkolizyjng sygnalizacie $wietlng. Na analizowanym fragmencie ulicy
Zakopianiskiej znajdujg sie ponadto skrzyzowania, tzw. prawoskrety. Do wyposazenia



arterii nalezy tez oSwietlenie uliczne, znaki drogowe oraz przystanki komunikacji
zbiorowej (autobusowej i tramwajowej) z wiatami (rys. 5.).

Rys. 4. Skrzyzowanie z ulicg Zbrojarzy wyposazone w sygnalizacje $wieting (zrédto: Google
Street View).
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Rys. 5. Po lewej: linia tramwajowa z przystankiem (zrédto: Google Street View).

Rozpatrujgc otoczenie ulicy Zakopianskiej pod wzgledem funkcjonalnym, da sie
zauwazyC, iz przewazajg budynki ustugowe w tym: Solvay Park, Kino Cinema City
Zakopianka, Carrefour, Decathlon, salon meblowy i inne. Relatywnie duze
przestrzenie zajmujg réwniez parkingi przed wyzej wymienionymi obiektami (rys. 6.).



Rys 6. Analiza funkqonalna ullcy Zakoplansklej (oprac. Krystlan Banet [ SyIW|a Rogala).
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Rys. 7. Po lewej: Solvay Park, po prawej: CH Zakopianka z parkingiem (zrédto: Google Street
View).

Kompleks budynkdw ustugowych otoczony jest zielenig wysoka, za ktora, na zachdd
od ulicy Zakopianskiej, znajdujg sie zabudowania jednorodzinne (pojedyncze domy
lub domy w zabudowie blizniaczej uzupetnione budynkami, w ktorych zlokalizowane
sq drobne ustugi). Budynki wielorodzinne zajmujg niewielkg powierzchnie - trzy



znajdujg sie na potudnie od budynkoéw ustugowych a jeden na zachdéd od ulicy
Zakopianskiej, odizolowany zielenia, przy ulicy Orzechowej. Do aspektow
bezpieczenstwa rozwazanych w niniejszym artykule nalezy bezpieczeristwo
wszystkich uczestnikow ruchu ciggu ulicy Zakopianskiej (w tym miejsca kolizyjne),
ochrona przeciwpozarowa, dostepno$¢ terenu dla karetek pogotowia oraz poziom
ogdlnego poczucia bezpieczenstwa podczas przebywania na analizowanym
obszarze. Z punktu widzenia uczestnikéw ruchu, niebezpieczenstwo mogq stanowic
tarcze skrzyzowan. Co prawda wyposazone sg w bezkolizyjne sygnalizacje Swietlne,
jednakze nie mozna wykluczy¢ niebezpiecznych, niezgodnych z prawem zachowan
kierowcow czy pieszych. W ciggu analizowanego fragmentu ulicy Zakopianskiej, jak
tez w catym jej ciggu, nie ma wyznaczonych $ciezek rowerowych. Rowerzysci, dla
wiasnego bezpieczenstwa, (ulica Zakopianska jest tu drogg gtéwna, zmieniajaca sie
po przekroczeniu wezia z autostradg A4 w droge gtdwng ruchu przyspieszonego)
w wigkszo$ci przypadkow poruszajg sie po chodnikach. Dzieki ich szeroko$ci i
zaobserwowanemu niskiemu natezeniu ruchu pieszych jest to zachowanie wzglednie
bezpieczne, jednakze istnieje mozliwos¢ powstawania konfliktow (lub kolizji) w relacii
pieszy-rowerzysta. Analizujac potaczenia piesze obu stron ulicy Zakopianskiej,
dochodzi si¢ do wniosku, iz przejScia dla pieszych umozliwiajace jej przekroczenie
znajdujg sie w duzej odlegtosci od siebie (okoto 815 m). Z jednej strony jest to
uzasadnione wysokg klasg funkcjonalno-techniczng ulicy, jednakze moze
prowokowa¢ niebezpieczne zachowania w postaci przekroczenia jezdni w
niedozwolonym miejscu (co bedzie utrudnione przez betonowg bariere oddzielajaca
jezdnie). Dostep do budynkow ustugowych wokot ulicy Zakopianskiej jest dla stuzb
ratowniczych utrudniony z samej arterii przez ograniczenie liczby skrzyzowan. Istniejq
jednak alternatywne drogi dojazdowe, ktorymi mozna sprawnie dostac sie na
ewentualny teren awarii czy wypadku. W wymiarze poziomu poczucia
bezpieczenstwa — arteria jest oSwietlona. Lampy uliczne znajdujq sie po obu stronach
ulicy co okoto 60 metrow. Nie sg jednak ciekawe pod wzgledem architektonicznym.
Wazna jest takze obecnosC oSwietlenia parkingdw i dojs¢ do petli autobusowej i
tramwajowej — ze wzgledu na potozenie obszaru, wiekszos¢ 0s6b musi do niego
dojs¢ lub dojecha¢ (komunikacjq indywidualng lub zbiorowa). Walory estetyczne
otoczenia analizowanej arterii komunikacyjnej zaburzone sg poprzez zly stan elewacji
niektorych budynkow oraz obecnos¢ wielkopowierzchniowych parkingdw przed
obiektami ustugowymi, ktére nie stanowig atrakcyjnie urzadzonej przestrzeni (rys. 8.).



Rys. 8. Analiza kompozycyjno-estetyczna ulicy Zakopianskiej (oprac. Krystian Banet i Sylwia
Rogala).
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Negatywnym elementem sg rowniez billboardy reklamowe, ktére dysharmonizujg
przestrzen (rys. 9.). Do pozytywnych cech otoczenia ulicy Zakopianskiej nalezy
obecnos¢ zieleni izolacyjnej wysokiej po stronie zachodniej — drzew przystaniajgcych
niekiedy zniszczone elewacje.



Rys. 9. Bilbordy reklamowe na skrzyzowaniu Zakopianskiej i Zawitej (zrodto: Google Street
View).

Efektem wykonania powyzszej analizy jest identyfikacja problemé, z ktorymi nalezy

sie zmierzy¢ w celu poprawienia jakoSci przestrzeni w ciggu ulicy Zakopianskiej.
Wskazano nastepujace problemy:

duza liczba billboardow reklamowych;

brak drogi dla roweréw prowadzacej do petli tramwajowej i autobusowej
Borek Fatecki;

niewystarczajacy poziom integracji petli tramwajowej z petlg autobusows;
znikoma liczba potaczen pieszych miedzy dwiema stronami ulicy
Zakopianskiej;

zaburzenie estetyki otoczenia arterii obecnoscig wielkopowierzchniowych
sklepdw i parkingdw;

nieatrakcyjna forma i niska jako$¢ architektury budynkow (gtéwnie elewacii),
obiektow matej architektury, zieleni (po stronie wschodniej) oraz o$wietlenia;
nieatrakcyjna  kompozycja urbanistyczna obszaréw przylegtych do ulicy
Zakopianskie;j.

Powyzsza analiza pokazuje, ze ksztattowanie gtéwnych ciggébw miejskich nie jest
sprawg tatwa w realizacji. Z racji swojej funkcji w sieci transportowej miasta, petnig
one wazng role komunikacyjna, ale takze, tak jak zostalo to wspomniane,
kompozycyjng i funkcjonalng. Ulica Zakopianska jako wizytdwka miasta od strony
potudniowej nie wpisuje sie w przyjete w dokumentach planistycznych miasta
wymagania. Co prawda spetnia swojg role ustugowa, ale na prézno szuka¢ wzdtuz
niej wnetrz urbanistycznych o atrakcyjnej formie i wysokiej jakoSci architektury
budynkéw, obiektdw matej architektury, zieleni, nawierzchni czy oSwietlenia.



Analizowany przypadek pokazuje tez brak dazenia do réznorodnosci funkcjonalnej
zwigzanej z ustugami o charakterze miejskim i administracjg. Sprzeczny
z zatozeniami stawianymi gtownym miejskim ciggom jest takze brak powigzan
komunikacyjnych  (pieszych i  rowerowych)  zapewniajgcych  dostepnos¢
Zlokalizowanego wzdtuz ulicy Zakopianskiej programu ustugowego oraz brak
powigzan z obszarami sasiednimi.

Kierunki zmian

W odpowiedzi na zidentyfikowane w poprzednim rozdziale problemy zaproponowano
kilka pomystow, ktérych wdrozenie pomoze w realizacji zamierzen planistycznych,
wedtug ktérych ulica Zakopianska dalej ma peti¢ swoje funkcje transportowe, ale
bedzie takze gtownym ciggiem miejskim o wysokiej jakosci przestrzeni przyjaznym
roznym grupom uzytkownikéw (rys. 10.). Zaproponowano utworzenie podziemnego
przejScia dla pieszych faczacego przeciwlegte strony ulicy Zakopianskiej, a
jednoczesnie integrujacego przestrzen ustugowa wokot arterii. Przejscie znajdowac
miatoby sie na wysoko$ci CH Solvay Park. Celem poprawy jako$ci przestrzeni i
uczynienie jej bardziej roznorodng proponuje sie przebudowe fragmentu parkingu
(najwiekszego na analizowanym obszarze) przed sklepem Carrefour na zielong
przestrzen (z ulokowanym akcentem), ktéra pofgczy obiekt ustugowy z przej$ciem
podziemnym i jednocze$nie zwigkszy atrakcyjnos¢ ulicy Zakopianskiej. Ponadto
proponuje sie wprowadzenie wysokiej zieleni izolacyjnej od pozostawianej czesci
parkingu oraz atrakcyjnych elementow o$wietleniowych przestrzeni publiczne;.
Konieczne jest takze uporzadkowanie zieleni i przeprowadzenie $ciezki (ciggu
pieszego) tworzacej potaczenie miedzy ulicg Zakopianskg a ulicg Jozefa Marcika.
Proponuje sie takze wydzielenie z istniejacego parkingu przestrzeni spotkan przed
istniejgcym kinem oraz utworzenie monitorowanego parkingu dla roweréw przed
sklepem Carrefour. Wspomnianym w cze$ci analitycznej problemem ulicy
Zakopianiskiej jest wszechobecny chaos urbanistyczny, stad tez nalezatoby
wprowadzi¢ tad przestrzenny na terenie na potnocny wschéd od petli autobusowe;
poprzez uporzadkowanie pawilondw handlowych i/lub wprowadzenie zadaszonego
obiektu handlowego, ktoéry mogtby sta¢ na trasie wprowadzanego w kierunku petli
tramwajowej ciggu pieszego, porzadkujac i cywilizujgc obecng forme funkcii
handlowej w otoczeniu petli. Procz powyzszego proponuje sie stworzenie wygodnej
dla pieszych (i rowerzystéw) przestrzeni dojscia miedzy petlq autobusowg a
tramwajowa. Postuluje sie takze likwidacje parkingu miedzy petlami i przeniesienie go
w gtab ulicy Orzechowej w miejsce zlikwidowanych obiektow handlowych na rzecz
jednego pawilonu handlowo-ustugowego. Celem uatrakcyjnienia terenow wzdtuz ulicy



Zakopianskiej, postuluje sie umieszczenie estetycznej i ciekawej architektonicznie
wiaty na petli autobusowej Borek Fatecki, odnowe zniszczonych elewacji budynkéw,
urozmaicenie architektonicznym akcentem przestrzeni ronda przy CH Zakopianka
oraz ograniczenie liczby billboardéw reklamowych.



Rys. 10. Synteza propon
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owanych zmian (oprac. Krystian Banet i Sylwia Rogala).

V77 Preebudowa fragmentu parkingu na zielong stworzenle wygodnej dia pieszych przestrzeni (™)) miejsca, gdzie postule sie ograniczenie liczby
7/} przestrzefi naprowadzaiaca z obiektu uslugowego dojscia migdzy petia autobusowa a petia biiboardéw reklamowych, ktére dezintegrujg
do przejécia podziemnego, tworzaca atrakeyjny tramwajowa Borek Falgcki (oraz do Solvay Park); przesirzer | negatywnie wplywaja na esletyke;
wizualnie wglad z ulicy Zakopiarskiej; b . .
5 ; udynki, dla ktorych postuluje sig odnowe elewacji;

wprowadzenie wysokiej zieleni izolacyjnej oraz ” ek 1YEh postilge s ochom i ‘ ‘ utworzenie atrakeyjnych woladow z ulicy
elementow oéwieleniowych; . Zakopiariskiej;
uporzadk je zieleni i przeprowadzenie $ciezki, urozmaicenie przestrzeni ronda akcentem;

7/, tworzacej polaczenie piesze migdzy ulica XXXX  likwidacja parkingu;

Zakopiariskaa uiica Jozefa Marcika;
$ciezka owadzaca do petli i i ia ci .
R — Sy s mwammp;mﬁmngim ook \ Kierunki ksztakowania ciagow pieszych;
7 kinem, pelli autobusowej Borek Falgcki, dochodzaca do
, ) ) przejScia podziemnego; umieszczenie estetyczne] i ciekawej
utworzenie monitorowanego parkingu dla B o chickionicani wiay na peti auiobusowej

TOWErOw, [TR]  przeiécie podziemne integrujace przestrzen Borek Falecki;

V wprowadzenie ladu przestrzennego poprzez (R} usiugowa wokol ulicy Zakopiarisie:
A uporzadkowanie budek handlowych | wprowadzenie

zadaszonagg pa“ﬁmU_handlwego oraz E lokalizacia parkingdw komercyjnych na obszarze
bezposrednie polaczenie lerenu przy ulicy Zakoplariskiej;
2 petla ramwajowa;

Proponowane zmiany wpisujg sie w zawarte w Modelu Przestrzennej Struktury Miasta
Krakowa zapisy dotyczace rozwoju Srodmiescia. W przywotanym opracowaniu
znajdziemy informacje, ze istotnym czynnikiem strukturotworczym $rodmiescia jest



system weztdw mobilnoSci oparty na sieci przystankow kolejowych. Tereny w ich
otoczeniu, w szczegolnosci na linii kolejowej obwodnicy towarowe;j i linii zaopatrujacej
elektrocieptownie teg, moga przyja¢ nowe funkcje i wyzszy wskaznik
zainwestowania. Wezty mobilnosci bedg powigzane z otoczeniem gestg siecig ulic
miejskich i zielonych. Analizowany teren wokot CH Zakopianka dzigki potoZzonej obok
linii kolejowej wraz z przystankiem kolejowym przy centrum pielgrzymkowym stanowi
potencjalny klaster rozwojowy. Zapisy Modelu Przestrzennej Struktury Miasta
Krakowa potwierdzaja, ze wokét analizowanego obszaru ulicy Zakopianskiej
pozadanym bedzie wzmocnienie potencjatu réznorodnosci poprzez wprowadzanie
nowych funkcji. Waznym jest rowniez integrowanie nowej zabudowy z tkanka
zabudowy miejskiej w otoczeniu klastra celem zwiekszenia dostepnosci pieszej
i rowerowej oraz wzrostu zywotno$ci tych obszarow.

Podsumowanie

Przyktad ulicy Zakopianskiej w Krakowie pokazuje, Zze odpowiednie zapisy
dokumentow  planistycznych ipodejscie do planowania gtdwnych ciggdéw
transportowych majg znaczenie w ksztattowaniu struktury przestrzennej miasta. To
przektada sie nie tylko na estetyke i kompozycje uktadu urbanistycznego, ale réwniez
zwigkszenie jako$ci przestrzeni publicznych, co w konsekwencji prowadzi do poprawy
jako$ci zycia w miescie. Analizowany w artykule przyktad pokazuje, ze précz
gtéwnych srédmiejskich ulic w strukturze miasta istotng role petnig gtéwne ciggi
miejskie. Tworzg one szkielet uktadu urbanistycznego miasta i petnig istotng role w
powigzaniach wewnatrz tkanki miejskiej. Uksztattowanie przestrzeni ulic tego typu
stawia wysokie wymagania w zakresie funkcjonalnym, ale roéwniez w zakresie
utrzymania i uksztattowania jako$ci kompozycji urbanistyczno-architektoniczne;.
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